Vérification et renforcement
des piles de ponts aux chocs
de véhicules lourds
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Un 38 tonnes détruit un pont sur I'A 11
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Sous le choc le pont s 'écroule !
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Sous la violence du choc, le poids-lourd
a littéralement poussé les quatre piliers
du pont percuté a mi-hauteur
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Au petit matin, | ‘autoroute est termee
alors que les pompiers achevent les
opérations de secours
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Il est 18 heures, la carcasse du poids-lourd
est degagee de | 'amas de béton
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Juin 1966 — Mise a jour du dossier type piles et palées 64

» Pas de méthodologie définie pour la prise en compte des chocs de poids lourds sur |
piles de ponts.

« Pas de valeurs représentatives imposees dans les calculs.
« Uniquement des régles constructives pour les piles constituées de colonnes.
* Colonnes de diametre 50 cm formellement interdites.

* Pour un gabarit standard retenir des colonnes de diametre 60 cm armées au moins a
2% soit 12 HA 25.

* En cas de sur gabarit porter le diametre des poteaux et colonnes a 70 cm.
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Division des Ouvrages d'Art B

28me, 3éme et Téme Arrts.

Note d'information
sur un accident sur un appui de pont constitué de colonnes

On trouvera, ci-dessous, la photographie des dommages causés par un
accident survenu en Septembre 1973 & une pile d'un pont franchissant une RN i 3
voies.

Cette pile Etait constituée de
colonnes de 60 em de diamétre, armées
en section courante de 12 fers TOR de
25 mm de diamétre. La pile était denc
armée & 2 7 ce qui correspond aux re-
commandations du dossier PP actuel.

Le poids du camion citerne était
de 35 tonnes et sa vitesse probablement
supérieure i 80 km/h. L'angle de choc
Etait de 27" (suite d'un accrochage ;
le véhicule a traversé la route et s'est
bloqué contre une colonne située i sa
gauche) .
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Recommandations données dans le dossier PP 73

- Eviter les piles constituées de colonnes de petit diamétre pour les appuis voisins
d'une voirie supportant un trafic supérieur a 5 000 V/jour en dehors des
agglomérations. Des piles constituées de colonnes de diamétre 60 cm et armées a 2 %
(12 HA 25) présentent un risque important

- Donner la préférence a 'emploi des piles formées d'un ou plusieurs voiles. Des voiles
de section rectangulaire de 2,50 m x 0,50 m ou de section supérieure garantissent une
bonne résistance aux chocs notamment aux chocs latéraux

- Possibilité de renforcer les ouvrages existants par 'aménagement de la partie
inférieure des piles sous la forme d'une murette continue d'environ 1 m a 1,20 m de
hauteur vue et enrobant les colonnes ou les poteaux
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Choc de véhicule routier
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Valeurs nominales des chocs de poids lourds

Vitesse estimée des poids Valeur du choc Valeur du choc
Type de voirie lourdsde 15a 19t Frontal Latéral
(en km\h| (kN (kN
Autoroutes et RN importantes 90 1000 500
Autres voiries importantes 75 800 400
Voiries urbaines et secondaires 60 500 250

«  Point d’application du choc : 1.50 m au dessus de la chaussée.
*  Ligne d’appui composée de 1 a 3 éléments (voile — colonnes — poteau) chaque élément doit
résister a la totalité du choc.

*  Ligne d’appui composée de 4 éléments ou plus. Possibilité pour chaque élément de ne résister
qu’a la moiti¢ du choc, a condition que la résistance et la stabilité du tablier restent assurées.
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Rappel

Le choc de véhicules lourds sur un appui en bor-
dure d'une chaussée est une action accidentelle
dont les valeurs sont normalement a définir en
fonction de la vitesse, de la direction du choc, des
protections et des dispositions de 'ouvrage.

A défaut d'estimation plus précise basée sur une
analyse du risque (Cf. le dossier-pilote PP73 du
Service d'Etudes Techniques des Routes et Auto-
routes), il y a lieu d'appliquer les régles forfaitaires
de I'annexe D du BAEL, rappelées ci-aprés,

Le choc d'un véhicule sur une pile d'ouvrage (pont
route ou passerelle pour piétons), considéré
comme une action accidentelle, est assimilé & une
force horizontale appliquée a 1,50 m au-dessus du
niveau de la chaussée, dont les valeurs nominales
sont précisées par le 1ableau suivant :

A PROPOS DE CHOCS...

2 - sur appvuis des ouvrages courants

Incidence sur la conception
des ouvrages

Les choes de véhicules lourds sont & prendre en
compte dans la conception et le caleul des appuis
afin d'éviter tout risque d'effondrements comme
I'illustre la figure | qui s'ajoute & une liste déja
longue daccidents semblables. Cette photo montre

I"effonds récent, if & un choc de
poids lourds et de son chargement, d'un filt de pile
d'un passage supérieur dont les appuis n'étaient
pas justifiés vis-a-vis du choc.

Vitesse estimée Valeur Valeur
des poids lourds du choc du choe
del5a19t frontal lntéral
(en kev/h) {kN) (kN)
o 1000 500
] 00 400 = ;
0 00 50 Fig. 1+ d'un fit de pile d'un PS
Rappelons que les combinaisons accidentelles pré- Les ci de I'accident sont les sui 3

sentent la forme suivante :

Ginax + Grin + Fa +¥11Qy "‘?‘rboi

Avee:

Fy valeur nominale du choc;

W11Qy valeur fréquente d’une action variable;
W0 valeur quasi-permanente d'une autre action
variable;

Sachant que pour les ponts routes, on a dans la plu-
part des cas:

Q=0

Y20 =0

Bien entendu, les calculs justificatifs sont &
conduire 4 I'ELU, avec les valeurs correspondantes
des coefficients y des matériaux, & savoir:

+¥p = 1,15 pour le béton

4, = 1 pour les aciers.

un poids lourd, chargé de bobines de feuillard
d'acier, percute la glissi¢re du TPC et subit une rec-
tification violente de trajectoire qui entraine le
désarrimage des colis, I'une des bobines de
feuillard venant percuter la pile.

On peut estimer grossierement les valeurs des
paramétres du choc:

— masse de la bobine: 5,2 tonnes,

— vitesse du poids lourd : 90 km/h,

— altitude de I'impact: 1,90 m au-dessus de la
chaussée.

Les conclusions que I'on peut tirer de cet accident
ainsi que de quelques autres sont de plusicurs
ordres:

a) la non application des régles précéd rap-
pelées se traduit par des risques deffondrement
importants en cas de choc;

b) les appuis de passages supérieurs de

I
OUVRAGES D ART « r4- 16 + NOVEMERE 1993
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wclassiques possedent de fortes chances de résister
aux chocs de véhicules lourds lorsqu'ils sont justi-
fi¢s conformément & ces régles:

¢) la possibilité de choes d'intensité non négli-
geable & une hauteur allant jusqu’a 4.5 m (figure 3)
prouve qu'il n'est pas suffisant d’appliquer ces
régles, pour garantir la résistance dun appui,
lorsque sa conception n'est pas courante. En parti-
culier, les appuis dont la conception peut étre sché-
matisée par la figure 2 sont 4 proscrire, méme 'ils
sont encastrés dans le 1ablier. On imagine aisément
le risque encourt par la partic supérieure en cas de
choc haut, méme s1 Iappui satisfait en toute rigueur
aux rigles précédentes.

1.50+&

TR

Fig. 2 - Pile de conception non courante (i éviter)

Propositions

Il est indispensable de prendre en compte les effets
des chocs dont le point d'impact se situe au-dessus
de 1,50 m, du moins pour les appuis de forme non
courante,

A cet égard, la prise en compte d'un choe d'intensité
égale 4 Fuf5, appliqué conventionnellement 4 4 m
du niveau de la chaussée parait raisonnable, la
valeur de £,y étant celle précédemment définie.

Dans la pratique, la définition d'une forme cou-
rante ou non n'étant pas absolument évidente a
priori, il est prudent d'appliquer cette régle simple
dans la conception et le calcul de tous les appuis.
L’objectif n'est pas de modifier le dimensionne-
ment des piles courantes, mais dassurer une bonne
homogénéité de la résistance aux chocs, quelle que
soit la forme de la pile (courante ou non).

Le document PPT3 indique que la valeur de Fy
peut étre réduite suivant la nature de la protection,
le volume du trafic ainsi que la distance de la pile
au bord de la chaussée principale.

I,
QUVRAGES DART « nv- 15 « novemsre 1993

Réglementation - Calculs

Fig. 3 - Les chocs sur la partie haute ne sont pas inexistants

La figure 4 donne & titre d’exemple Pintensité de
I'effort a prendre en compte en application du
PP73 pour une pile implantée sur une plate-forme
autoroutiére comportant une BAU de largeur au
moins égale 4 2 m.

En raison de I'évolution récente des dispositifs de
retenue, 'application du document PP73 peut
poser quelques problémes dans I"évaluation de
Iindice 11C3, Ce dernier peut prendre les valeurs
suivantes:

— 2, pour les dispositifs de retenue de la classe bar-
riere normale (BHO, DRA, GBA...);

— 4, pour les dispositifs de retenue de la classe bar-
rigre lourde (LBA,...).

Ces différems types de dispositifs de retenue, i
moins d'étre suffisamment éloignés de la pile, ne
protegent évidemment pas cette derniére dans sa
partie haute. 11 est done conseillé 1a encore de tenir
compte d'un choc appliqué & 4 m du niveau de la
chaussée dont I'intensité est en principe a détermi-
ner en fonction du risque de chocs sur la partie
haute de la pile. Dans un but de simplification,
cetle intensité peut étre prise égale & Ful5, Fjy élant
Tintensité du choc du véhicule définie ci-dessus. W

J. Nourisson, P, TrounLer, R. Quincy,
AL, MiLLAN, V., LE Knac, M. FRAGNET

Fig. 4 - Intensité des chocs sur plle d'une passeralie
au-dessus d'une autoroute, de tracé normal, BAU = 2 m

Légende:

—XIYIZ

X: vitesse du PL en kmik
¥ valeur du choc frontal

(kN)

Z: valeur du choc lérl
KNy

— d: distance au bord de
In chaussée (m)

— T: trafic en véhj (1ots]
pour pile centrale. dans
un seul sens pour pile
Iatérale)

Lome 12
901 6001 300
751400 1 200
Lome 2:
S0/ 1 D06 500
751 800 1 400
60/ 500 / 250
Zone 3z
Vi2501 125
fLone d;
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NRES. :150.0A4.2000

La nécessité de prendre en compte les chocs de poids lourds dans la conception et le
dimensionnement des appareils d'appui d'ouvrages d'art a été ressentie dés 1966, avec
la publication de la mise & jour du dossier type "Piles et Palées : P.P. 64" du Service
Spécial des Autoroutes.

Toutefois, I'augmentation du nombre, de la masse et de la vitesse des poids lourds,
ainsi- que 'observation des conséquences réelles des accidents ont amené & compléter
ces premiéres recommandations, en 1977, par un additif au dossier "Piles et Palées :
P.P. 73" du SETRA. Ces recommandations ont par la suite été reprises par le Cahier
des Clauses Techniques Générales (BAEL 80, BAEL 83, BAEL 91) et constituent
donc la base de la réglementation en vigueur.

A lheure actuelle, le comportement sous choc des ouvrages conformes 4 cette
réglementation peut étre considéré comme satisfaisant. En revanche, les ouvrages
congus avant cette date sont susceptibles de subir des dégdts structurels importants
sous des conditions de choc sévéres, ce qui a notamment incité la Mission de Controle
des Societés Concessionnaires d'Autoroutes 4 demander en 1995 le renforcement de
certains d'entre eux.
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I =Indice de danger global
I, = Indice de prise en compte de la probabilité du choc

[, = Indice de prise en compte de la conséquence du choc

I, Fonction — de la circulation
— du site et de la géométrie au voisinage de 1’ouvrage
— de la géométrie relative de la pile et de la chaussée

I, Fonction — des conséquences économiques et humaines d’un éventuel
effondrement

— du type d’ouvrage supporté
—de I’importance du ferraillage dans la pile

pour I, application plus subjective
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Determination du Sous Indice I,

- Facteur 1i¢ a la circulation
I, = Entier > 2 Log10 (T)
avec T circulation journaliére moyenne
circulation totale pour un appui sur terre plein central
circulation dans un seul sens pour un appui de rive
soit I, =8 s1 T>3 200 V/jour
[,=9s1T=>10000 V/jour
I[,=10s1T>30000 V/jour

- Facteur li¢ au site et a la géométrie au voisinage de I'ouvrage
- voies a chaussées séparées : A I} = -1 (moindre taux d'accidents)
- facteurs locaux augmentant la probabilité de choc : AT, =+1 ou+2 selon qu'il y a
un ou plusieurs facteurs
Ex : rayon en plan de la voie franchie inférieur au rayon minimal normal
- proximité d'un carrefour ou de feux de signalisation

- descente supérieure a 6 %

=N - micro climat (verglas ou brouillard localisé¢)
Liberré = mﬂu + Frarernité
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— Facteur li¢ a la géométrie relative de la pile et de la chaussée.

- distance du bord chaussée au nu de l'appui de I'ouvrage a protéger

d <lm 1a2m 2a3m 3a6m 6al0m >10m

Al +2 +1 0 -1 -2 Pas de justification au choc

- présence d'un accotement revétu ou d'une bande d'accélération ou de
décélération d'aumoms 2m : Al =+1
- présence d'un dispositif de retenue des véhicules

glissiere de sécurité : A I, = -1

BHO ou GBA devant l'appui : A1, =-2

g.

Liberrd « Egaliné + Frarermiré
REPUBLIQUE FRANCAISE

|

Centre d'Etudes
Techniques de
I'équipement
Normandie Centre

COTITA — Ouvrages D’art — Alengon 25 Juin 2009




Estimation du Sous Indicel ,

I[[,=0
Ouvrages non conformes a la réglementation actuelle mais possédant un ferraillage
significatif.

Il semble y avoir au moins 9 chances sur 10 que la structure portée ne s'effondre
pas et que les dommages restent limites a la pile.

=2
S'il parait vraisemblable (plus d'une chance sur 10) qu'il en résulte un effondrement
total ou partiel de la structure portée, cet effondrement pouvant a son tour avoir
des conséquences graves.
- pont portant une voie routiere de moyenne importance.
- passerelle piétons peu circulée ...

ILL=4
S'il parait vraisemblable qu'il en résulte un effondrement de la structure portée et
que cet effondrement ait des conséquences catastrophique.
- pont portant une voie ferrée ou une voie routiére ou autoroutiere importante
- passerelle piétons trés circulée (acces a un centre commercial ou une foire expo)
- pont restaurant ...

Liberré = Egaliré = Frarerminé

e L'année de construction de I'ouvrage constitue en elle-méme un bon indicateur.
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Analyse de 1'Indice de Danger Global

SiI>12  Soit l'ouvrage est trés exposé au choc d'un véhicule lourd soit les
conséquences d'un tel choc peuvent étre catastrophiques.

Cela nécessite une analyse détaillée de 1'ouvrage et éventuellement de
prévoir un projet de renforcement.

SiI=9a12 Chaque ligne d'appui devra étre vérifiée sous le choc y compris les
recommandations du Bulletin Ouvrages d'Art n° 16 : choc haut.

Sil=5a8 Laprobabilit¢ d'une ruine de lI'ouvrage avec des conséquences trés graves e
faible. S'assurer simplement que les dispositions constructives adoptées ne
rendent pas l'ouvrage trop fragile vis-a-vis des chocs.

Sil=1a4 Lesrisques de chocs sont pratiquement inexistants.

g -.
Liberrd « Egaliné + Frarermiré
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Vue d'ensemble du pont de la Mare aux Moines et du pont de I'autoroute
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ELEVATION DE LA PILE
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Pile du pont de la Mare aux Moines

E]

=
Liberrd « Egaliné + Frarermiré
REPUBLIQUE FRANCAISE

Centre d'Etudes
Techniques de
I'équipement
Normandie Centre

COTITA — Ouvrages D’art — Alengon 25 Juin 2009
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Coupe longitudinale dans I'axe
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Ech : 1/100
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Avant renforcement

Elévation Vue de coté
Ech : 1/50 Ech: 1/50
11.00

0362 3126

3626 10362 3126

590
590

075

I

M) 060 |
() 060 |

050 050‘ 525 525 ‘050 osn‘ 050 090 ‘ 070 ‘ 090 050
T 1 F T T 1

1150

(1) Gras béfon détermné en fonctan des
couthes de terrain rencontrées.
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Aprés renforcement en terre-plein central pile P3

Elévation en axe Vue de coté
Ech:1/50 Ech: 1/50

6 cm sur P3 de débord du raidisseur, 0512 190 190 1888 190 0512 _fi| 6 cm sur P3 de débord du raidisseur

ason embase 057

573 4 son embase

=025 R=025

Cdte chaussée

075

‘1(1)‘ 060

‘ 050_|_050 ‘ 525 525 ‘ 050_|_050 ‘
f T

11.50 250
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RN 814 — Sécurisation du Boulevard périphérique Nord de Caen

Nom de 'ouvra Tvpe d'ousrage Année de Morphologie des piles Ferraillage existant Indice I1 de Indice 12 des Indice I de Neécessité de
- Ee P = construction phnlogle des piles probahilité de choc | conséquences du choe | danger global | renforcement
L . _|Passage supérieur a 4 - . A
PS de la Plerre Heuze 4 oeee 1972 |Volle umique trapezoidaly pry jgon 3o | 11 (pile centrale) 0 1 Pas de
(0OA] (Neord) Dalle pré ainte L=730mete=>50cm. renforcement
- . _|Passage supérieur a 4 - . A
'S de la Pierre Heuzé A 1972 1;0_1]2 unique h‘fpﬂl}lﬂﬂ]. HA 16 e = 30 cm. 11 (pile centrale) 0 11 Pas de
(OAZ (Sud) Dalle peé ainte L=7380mete=>50cm. renforcement
FS de la ED 60 — OAl|Passage supérieur a 4 P - Longrine  de|
(PS de la route de Lionltravées. 1973 i;“,’??‘ﬂt‘"“l"t’"’f;;" Holde=20em | 12 (pile detive) 0 12 liaison 3 la base
— Est) Dialle précontrainte. =fmete e des voiles.
FS de la BD 60 — OA2|Passage supérieur a 4 . - Longrine de|
(PS de 1z route de Lion|travées. 1973 i‘_‘“,]%t‘""l’:"’f’;;" HAlde=20cm | 12 (pile desive) 0 12 linison & la base
— Ouest) Dalle précontrainte. =oAmete=st om. des voiles.
Passage supérienr a O
PS du Tramway (Pont|travées. Voile unique trapézoidal, - . 2 Pas de
du CHLU) Tablier & poutres 2000 L =6,10 m et e = 60 cm. HA2Se=15em. 1 (pile centrale) (consequences humaines) 13 renforcement
précontraintes.
FS de la RD 7 — OAl|Passage supérieur a 4 P o Longrine de|
(PS de Ia cote de Nacretravées. 1975 [RYelles MAPEOIT. | iy e~ 20cm | 11 (pile ceatrale) 0 11 liaison 4 la base
— Ext) Dalle précontrainte. ' ) des voiles.
PS de 1a BD 7 — OA2[Passage supéreur a 4 P A Longrine de|
(PS de 1a cdte de Nacre|travées. 1975 ii““‘;‘:ﬂt‘"‘l’:"’f;;" HAlde=20ecm. | 11 (pile centrale) 0 11 linison i la base
— Ouest) Dalle préconfrainte. Almete . des voiles.
. Passage supérieur a 4| P - Longrine  de
s e EU?HESPS des aves. 1974 i‘_“';“;ﬂt‘"“l"t’"’f’;;" HAlde=20cm | 12 (pile de tive) 0 12 liaizon i Ia base
Dalle précontrainte. Taslmete ol om. des voiles.
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INNOVATIONS VALIDEES S5UR OUVRAGES DE REFERENCE

AMELIORATION DE LA TENUE AUX CHOCS
DES PILES D’OUVRAGES D'ART

PAR DALLE ADDITIONNELLE

ET COLONNES ARTICULEES

Description de l'innovation

Le principe de ce procédd est de modifer le fonctionnement
statigue de kb pile afin de diminwer ke moment dencasirement au
nisau de iz semelie sous Faffet o'un choc Etéral

I consiste & réaliser une semelle additionnelle dont (3 face supdrisure
afiffeure au niveau de B chaussde, I permet ainsl de ader un
encastrament partiel intermméaiaire sur les filts de pile.

Une dalie d'dpaissewr 0,70 m et de Brgeur 2,50 m, enserre
FPersamible des fits ' une méme pile  Elle ext solidaire des filts par
des simatures HE 16 scelides dans ces darniers. Elie est relée a b
samelle de fa pile par des colonnes artioulées. Chague colonne est
constitude par une anmature HA32 soelide 4 son extrémité inférieura
dans la samealls exstante o 3 son extrdmitd supdricure dans Iz dalle
adaitionnele, et placde dans un tube métaliqgue

de dizmatre TR0 mm injects avec wn coulis de ciment

Lavantage essentiel est de powaoir réaliser les travau and ssmaines,
sans aucune géne vis-3-1 du trafly, et notammaent d'éviter des
travaux lpurds de soutdnamant et de biindage en bord de chaussée,
ainsl que des déphcaments de réseauy enternds (filbres optigues, ... L
Ce procédé est modngs colteun gue la méthooe traaitionnelie qui
consisie & entourer les piles existantes par des corsets en bdton armé
o'épakseur importante

Louvrage de référence

PASSAGE SUPERIEUR N* 111 TER
SUR LAUTORCUTE &4

A LAVEUVE

(MARME)

g.. Mission Génie Civil
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AMELIRATION DE LA TENUE MUY CHOCS
DES FILES VOUVRAGES DPART

PAR DALLE ADDATIONHELLE

ET COLONMES ARTICULEES

Lainrage & ure langusur droite

de 40,20 m, une largeur de 8m et
comporte 4 fravées de longueur
respective 8,90m - 11,28m

11,26m - 880m.

L= tablier st constitue de poirtres
prefabriquéss précontraintes par
adherence {de type PRAD) rendues
continues sur appui il repose sur

2 aulées &t 3 piles constitudss d= 3 filts
rectangulaires de 1,50m de largeur et de
0.50m d'épaiseur encastrés sur ure
semelle de fondation nereurss.

Maitre o' a

Appréciation du Comité (23 fevriar 2008)

Cette solutlon présente plusleurs

avantages ©

- mobilisar le renforemeant de la
structure dis le début du choc,

- mobiliser la but2e duterrain au
niveau de la dalle additionnalle,

- participer au renforcement de
la pile au choc frontal,

- e pas nécessiter d entratien
particullzr.

Le dimensonnement de e

renforcameant au choc latéral, &

effectuer cuvrage par cuvrage,

ne dipeanss pas de varlfler la

necessita da renforcements

com plémantalras vis-&-vis du
chos frontal @ La rote de caloul
specifiqua au PS 111 tera
confirm & Iajout de muret entre
les firts de plle pour la choc
frontal.

Un repérage des aclers en place
est ndcessalre avant de réalber
les forages pour les scellemenits.
Une attentlon partloulizre dolt
atre portge au bon scellement
des colonnas pour @vibar une
corroson ultérleurs de ces
colonnes & leur encastrement
dans la dalle et dans la semella,

SANEF

Direction de [Esploitation - Péseau de Reims
BF 25

C1431 TINGUELX CEDEX

Maitre o suvre i b iingd i e

Les Plisdes Park Nord Annecy
T43T0 METZ TESSY

Entreprisa
FREVASIMET
Agence de Hanoy

1 rus Charles Sellier 24 des Egrez
E4180 HOLIDEMOMNT

Le dossler WOR correspondant contlent b rapport d'expartke
et de validation et les informations technigues detallidas

Lg réie du Cowmitd JWO8E
La comitd WOR ast un groups o

aanls chargds dasamine des
fnnovations ef de Sigralar cavlvs dant Jindandt of i Jue sani
o intdrassar chas malires dhouTae. e e Oonnant des InfTmations obyeies s ks

Barhques oD 05
Lrwngera B OVt ST 900 LTSGR SUT LN OUWTAge VS @0 Seraice, fequel covst e

FounTags oo rateranc,

Secrétariat du Comite WOR : Mission Génie Cheil
TeEL {15 40 81 29 47 et 42 MATETM 755 7 DRAST
Fax (1) 4081 27 1 S20EEL PARIS la Déferse Cedes 04

al
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IVOR

INNOVATIONS VALIDEES S5UR OUVRAGES DE REFERENCE

AMELIORATION DE LA TENUE AUX CHOCS
DES PILES D’OUVRAGES D’ART
PAR BUTEE METALLIQUE

Description de 'innovation

Le principe de ce procéad est de modifer le fonctionnement
statigue oe b pile #fin de diminwer k& moment o encasrement au
nissan oe [z semelle sous Faffiet o un choc Iatdral par aiout d'un
sppul supplémen taire en téte de pile,

Sur chacun oes s de plle est mise an place une plague métalligue
qui vient en butde (subsant le sens bngituding ou tabiler) sur dewux
tenons solidanisds 3 Fentretoie sur pile du tabler

Les plagues métaliigues et les tanons sont constituds o éldments
mScanc-soudes, en ader gakanisd, et faisonnds 3 la strudhure au
moyen oe barres préoontraintes et o tiges filetdes. Le jeu bisd
enire les 2 piaces permet d'sssurer le fibre oddpboament du tablier
sous Meffet de b dilatation thermigue et des efforts oe frainage.

Lavantage essentiel est de powaoilr réaliser les travau an 3 ssmaines,
sans aucLne géne wis-aa4s du trafi, et notamment d'éwviter des
travau bpurds o sowtdnement et de bilndage en bord de chaussée,
ainsl gue des ddplcamants de réssaux enterrds (fibres optigues, ... L
Ce procédd est adaptable & différents types o'ourages et n'utile
que dies édments métalligues faciles & manipulear Il est bisn maoins
coltews que & méthode traditionnele qui consiste & entourer les
Diles exirtantes par des corsets en bdton snmé d'épaBseur importante,

Louvrage de réference

PASSAGE SUPERIEUR N* 106 BIS
SUR LAUTORCUTE &4

A LAWEUVE

(MARME)

Liboré  Bgatn « Farrmié Mission Gédnie Civil
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AMELIORATION DE LA TENUE AUY CHOCS
DES FILES IYOUVRAGES I'ART

FAR BUTEE METALLWUE

Feroe

Lowrage a ure longueur droite

de 4705 m, une largeur de 8m et
comports 4 travées de longueur
respective 5 795m - 14,742m

14.742m -8 TE6Em.

Le tablier est constitue de poutres
prefabriquéss précontraintss par
adherences {de type PRAD) rerdues
continues sur appui ; il repose sur

2 rulées et 3 piles constitudes de 3 filts
rectangulsires de 1. 00m de largeur =t d=
0,50m d'épaieur encastrés sur ure
semezlle de fondstion nenarss,

Maitre d'ouvrage
SAMNEF

Drirection de Esploitation - Réssau de Peims
BF 25
£1421 TINGUEUX CEDEX

Maitre d'suvre | bureaw ingdniania
L)

Les Piiades Park Mord Annecy
74370 METZ TESSY

158

FREYSSIMET

Agerce de Nanoy

1 rue Tharles Sellisr Z& des Egrez
E4180 HOLIDEMONT

ikt « Fpmnt « Fortrrm

[Ty s

Catte solution présente plusieurs  la négessité de renforcements

Appréciation du Comité (23 favriar 2008)

avantages com plamentalras vis-a-vis du
- Firdustrialisation possible des chos frontal (par ajout da volles
alameants, antre fots).

- Findependanice vis avis de la Un reparage des aclers en place
geom etrie de Fonrage, est nécessalre avant de reallser
- la facilite de remplacament et les forages pour les scellements.

dhentretien. Le réglage du Jeu de |a butae
une werfflcation complete dela  dolt prendre en compte la
capacits de réslstance au cho sltuation thermlque de lowvrage
des plles de Fowvrage dolt tre au moment de la fixation des
effectuee afin de determiner si dlaments m étalllques.
un renforcemant en partie Le bon serrage des barres &t
courante de plle ast nacessalre, lexistence des [aux entre butdes
en ralson de la modification du et fots dolvent atreverlfiés
fonctlonnement statique de la périodiquement.

plle apportée par ce procéds,
Le renforcement au cho: latéral
ne dbpense pas de varifler

Le dossler IVOR cormespondant contlent b rapport d*expertke
at de valldation at les informations tachniques detalildes

Lo i du Comits JWVOR

La comité MOR a5t un qroups " axperts indépancants chargds danaminer des
Innovations oF o Sgvalar cadles dant Minddndit of & waloe mon Sechn ique sant suffisans
o Intarsmmar cas malires SOUTag, S i donant oes Informations obyecties wr ks
tachnlquas propesis,

LUANOLILION KON SO0 G08 LSS SUT L0 CUVTA0S TV A SONWOR, MU CoVE T e
Fouags da réfirance.

Secrétariat du Comité WOR : Mission Génie Ciwil
TEL {15 4081 29 4T =t 42 MTETM 755G § DRAST
Fax (134081 27 1 S20EE PARIS |a Diéferme Cades 04
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