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DIRLCTTVE PROVISOTRE

SUX LU'ADRMLSSLION EVENTUELLE DES INCTIXS LOURDS

Ae IR IERS

DE TRRRASSEMENT SUR LiS CUVRAGES 'ART

Document publié et gdrd par la Nhivision des DRuvrages d'Art B

Te présent document-type a pour cobjet de fournir aux lagénieurs les
éléments actuall mens disponibles pouvant fes alder & rédiger le nouvel article
36,24 du Cahier des Prescripticns Spéciales tvpe "7 "

ferrassements Généraux’.

L'augmentation du nomhre et du poids dcs e
ne rend plus tolérable d'admettr: le passaze de n!imps
quel, pont. Des dommages ont &té J&ji constatés sur divers cuvrages.
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11 va de soi gue les entreprises candidatss aux appels d'offres de ¢
rassement Adoivent @tre avisdées, avec la meilleure prﬁclsion nossihle, das resty
ticns auxouelleq l'emplol des engins de terrassement qu'elles pourraient vouloi
|
L =

i lourds de thT&qSeTQDt
rte quel engin sur n'lilmporte



Quclqu on ne pulsse, pour cette raison, avancor aucune ridaction

'passe partout™, 11 serble que la plupart des prohlémes rencontrés puissent
gtre traités en trois alinfas.

ler _ALIXNEA

REDACTION
vev.. 3 de terre e

'I”\ﬂﬁ? : "Le ‘passage d'engins pouvant porter plus iz

E:
st interdit sur les ouvrages suilvants

L I I B S R B A

COMMENTAIRES : Indiquer le cube et désgigner les cuvrages.

a - La présente rédaction est eanvisagée pour les ouvrages qui ont &t<
dimensicnnés pour les seules surcharges réglementaires. T1 va de soi que pour
les ouvrages non encore entrepris, on peut et on devra examiner s'il y a liesu
de prOCLder a des renforcements gui permettent de faire passer sur ouvrages des
engins lourds. Pour connaltre 1'inciderce et les moda’ltus de tels renforcements
. (et pour commencer, iz ccrfigvrat101 des enpins—types de terrassements i envisas
gel,, on pourra consu;ter 1'Arrondissement intéressd du 7.7.T.R.A. (1le gestionr-
naire s'il s'agit des nou;s«t"pea) Les avantages 1 =ettre en balance avec le
colit et les sujetions d'Ctude de ces renforcements seront (videmment trds warla-
bles d'un ouvrage i 1'autre :

~ selon la position du pont par rapport au mouverent des terres |
- selon la possibilité ou non de contourner 1'ouvrage.

A titre de premidre approche de la solution du probléme, om pourra
considérer que, sur voies nouvelles importantes :
- le

enforcement sera & consentir assez couramment pour 1es passages
inférieurs en cadr

re, portigue ou pont-dalle ;

- il ne sara & comsentlir pour un passage infdérieur ou hvdraulique
important (viaduc 3 poutres ocu A caisson) que lorsque celui-ci est um point
trés important pour le passage de cubes de terres considdrables (plus de 3
par metre de longueur de ® I ou P H en ordre de grandeur)
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~ 11 sera presque toujours 3 exc lure pour les passa ges supérieurs.

b - Tant que l'on tgouvera dans le mouvement des terres des ouvrages
non renforcds, il va de soi qu'aucune considération d'Gconomie ou de commodité
nD saurait justifier de sacrifier la sBeurité et la conservation des ouvrages
d*art. Il importe évidemment que les entreprigses soumissionnaires des terrase-
ments généraux sachent quelles sujAtions an résulteront pour elles.

, ! ;

Pour T'applicario* de la rédaction type envis
aura généralement lieu d'envisager 15 @3 comme capacit?
terrassement admis sur les cuvrages. A sartir de ce chi
réglementaires seront généralement dépassées d'une manié

agée 5 cet effet, 11
imite des engins de

re les-cantralntes

e ou d'une autre.

m.

¢ - Des premidres &tudas effectudes par le S.E.T.R.A. (D.O.A.- B) suv
ce probléme il parait se dégager les conclusions suivantes, pour les ouvrages
courants

- si 1'on fait circuler des engins sur un tablier recouvert d'environ
20 cm de terre, mais non de sas superstructures (chapes, revStements, trorttolrs

.notamment), les efforts de charge permanente seront peu modifiés ;
= pour un p courant rroit (8 m entre garde-ccrps) le premler
ohstacle au passage d'en icnt souvent au dépassement des moments rési
dans le sens transversal ; un engin de 23 m3 de capac1to nécessiteralt un
lage transversal de prés du double de celui nécessitd par les seules surchar

civileg, et de 1,5 feis celul nécessité par le char de 100 tonnes ;

pour un pout courant large (demi passage infiérieur—-type d'autoroute)
un obstacle essentiel au passage d'engins tient pour les faibles portées a 1l'in-
suffisance de la répartition transversals des efforts longitudinaux : pour cette

raison il n'est possible, & moins d'avoir pro"ede 4 des reunforcements importants
d'envisager sur ces ouvrages que le passage d'un seul engin 3 la fois de 23 m3 4
capathe, en limitant sa zone de passage i la moitié centrale de ta 1argeur de

1t ouvrage. Daas ces conditions, & titre d'ordre de grandeur, la répartition 4’
engin intéressera :

3 m de largeur de structure pour £ m d'ouverture.

5 m de largeur de structure pour 15m d'ouverture.

Ce n'est qu'i partir d'une répartition sur 4m de large {donc a partir
d'une ouverture de l'ordre de 12m) que cet engin pourrait passer sur un tel ou-
vrage sans dépassement de contrainte des armatures longitudinales si la vitesse
du passage n'est pas limitie.

Asn~desscus de 12 m d'ouverture il sera donc indispensabls, si 1'on n'a
pas renforcéd 1'ouvrage dans le sens longitudinal (ce qui ne serait pas prohibitif
si on 1'a prévu 3 1'origine) de limiter en outre la witesse de 1'engin a 10 ou
5 km'h (volr Zéme alinéa plus lein).



acier seulement) non compris.

. Toujours pour les ponts courants larges, si on iimite la zone de pas-
sage de l'engin de 23 m) de capacitli i la moitid centrale de l'ouvrage, le fer- .
raillage transversal, s'il a été calculé pour le chsr de 100 t, suffira sous In
passage de 1'engin de terrassement ; pour les petites ouvartures, il v aura
risque de dépassement 5i 1'cuvrage a ¢été calculd sous les seules surcharges ci
viles ; ' ' -

- de fagon génlrale pour les tabliers dalies, cadres ou portijues, on
pourra considérer que pour des portées comprises entre 12 et 3u.m les mowents
longitudinaux globaux introduits par un engiw de 23 ml de capacitd centrd, mais
sans limitation particuliére de vitesse, dépassent l{lgurement ceux dus au ¢ #t
de 100 t, et ceux dus aux surcharges civiles sur deun volies de civcula

tion .
tablier de moins de deux vcies de large ne pourrait demc supporter un tel engin,

)

sans renforcement, par suite d'insuffisance de portance tectale. Un tabiicr de
moins de 12 m d'ouverture ne le pourrait pas nom plus, par suite d'insufiisgance
‘de répartition transversale ; un renforcement des armatures trausversalaes ns
pourrait pas remédier nctablement 3 cette insuffisance ;

- lorsque les cenditions de résistance sont satisiaites pour les nouents
fléchisgsants tant transversaux gue longitudinaux, il est
passements de contrainte dangereux soiont earegisti®s sur
et sur les réactions d'appui.

improbable que des dd-
les efforts tranchants

d - A titre d'appreximation, sans doute dans
peut consid
chantier d

le sens de la sicurit’,on
érer que 1'effet de tout engin de 23 m3 de capaczitd, circulant sur
ter

c
e terrassement et non pas sur un revétement rigullier, peut étre enve-

loppé par 1'application du plan de charges ci-desscus, confficient de majoratien

dynamique d’enviroun 1,5 compris, mails coefficient de pondivation (béton armé ot
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cité seraient, dans les mémes

Les effets d'un engin de 34 m3 de cap _
lication du plan de charge ci -

conditions que ci-dassus, enveloppés par 1'app
dessous.

a
i

Eacombramsti: 4,00

2.

2,40

3,00 ) : 3,50 . 3,00
—— e
Foide Jde Pessigu In.pact 0,80 x G&C Foids da {'sssizu
75 ¢ ' 7B ¢

REDACszg_EyXI§ﬁE‘ : "Sur les OUVEBECS vovevunsravcrsomanesr LE passage

d'engins, dans les limites de poids résultant de 1'alinéa précédent, sera admis
dans lez seules conditions suivantes :

‘.JQGQ‘OIl!balolbnlcli’.l-i-h

COMMENTAIRES : Indiquer les cuvrages. Les conditions de passage 3 indi-
quer doivent porter sur les points suxvauta-:

(Al
L]

~ revBtement T sur ouvrage non muni d'une ét:
r

f‘ el \Ya?‘)_f' pas encore regu 825 suparsituctures Ol pouy
14 Y ? {

3

r

tablier par une couche de terre exempte de grosses plerres, dont 1 '&p

comprise entre 15 er 25 cm en tout uﬁfn et pendant toute la durée des passages

d'engins (cette épaiss: nd & s'accroftre au cours des travaux}. Ma:s sur un

ouvrage muni d’ €ité en nghﬂi te, un revitement provisolre en matfriaux

anrobés paraix

b - iimitati

3 o1y 1 g N :
on A un seul du nombre des
un- demi-ouvraze (F.I.

e res

& , admis simzltanément suy
1 osur 1 e TTRTE Y e e - -
ou sur llouvrage  (F.5.). Cette limitation ra suuvent
! L8 Yae

i
) s i LO
specter si l'on a affaire 3 un ouvrage 3 tablier uniqu
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difficile 3 fair



assexz 1arge, les engins A vide avant tendance # voulolir croiser les engins char-
gés sur- l'ouvrage. Il pourra y avoir lieu d'exiger une délimitation matérielle
sut l'ouvrage de la largeur limitée ol le passage est autorisé (voir également §
d ci~apré&s). Il pourra aussi étre exipgd la présence'ne*m41en- de feux ou méme
d'un gardien de l'entreprise réglant le passage des engins sur 1l'suvrage lorsque
certairs de ces engins dépassent un poids détermind

c ~ limitation de vitesse des engins sur l'ouvrage : le fait pour le
engins de circuler non sur un revétement réglé, mais sur une assise dé;orvatle
et sur des mottes de terre et pierres apportéss par eux, et las prortantec tri-
pidations de leurs moteurs, affectent leur passage de coefficient de majoration
dynamique tré&s élevé n'avart auvcun rapport avec la formule réglementaire , % titr
d'hypothZse de travail et en attendant gue des mesures solent effectuées, 11 a
paru plausible de supposcr un coefficient de majovation dynamique de 1,50 ern
'l1absence de limitation de vitesse. Il para1tra1: plansible d'abaisser ce coef-
ficient 3 1,30 si la vitesse est 11r Be 4 10 km/h et i 1,20 si elle est limitTe

"

a5 km/h

d - limitaticn de position : il lnvortura resque toujours d'imposer
Y J

une distance minimale importante entre les bords extirieurs des roues et las
bords des tahliers,

empecher des engins de rouler sur deQ hourdis, en astreignanc ieurs rouss
passer au dreit des poutres, ’

3éme ALINEA

Eﬁgﬁg}gpz'gﬂyf:AC,“ : "Le recours i des mesures coufortatives, pour
obtenir certaines dérogaticns aun rLglev un précident, ne pourra &tre admis,
de fagcon trés exceptionnelle, par 1'Ingénisur d'Arrondissement, que woyennant
toutes justifications utiles & feournir par 1l'entreprenevr qui de toute manidre
conservera =n ce cas L'entlire responsabilité des dommages Eventue Llemeni caus's
aux ouvrages intéressés. Pour faciliter 3 1'antrepriss 1'dtablissement de justl
fications éventuelles, l'Administration pourra luil communiquer la mote de cal-
cul ot les dessins de datail des ouvrages intéressés’,

e
1+4



COYNINTAIRES : 11 n'a pas paru raiscnnable de fermer la porte & des
dércgations, mais i1 importe d'éviter qu'elles se traduisent par un rejet plus
ou noins complet sur 1'Administration, par 1'effet de la pression des chantiers,
‘des responsabilités relatives aux risquec dus aux initiatives des entreprises.
Clest ce qui metive le caractiére trés réservé ce la préseunte rédaction.

Les justificaticns 3 fournir porteront évidemment sur le calcul.
devra considérer d'importants coefficients dynamiques (cf. § précédent), pondérer
les surcharges dans le cas du bétoa armé et de la construction métallique ou
mixte, prendre en compte scuvent la situation & 90 jours dans le cas du béton
précontraint, et il n’'y aura pas lieu d'abaisser les coefficients de sécurits.

' Dans certains cas les mesures confortatives peuvent comporter une pré-
"ontra&nte supplémentaire provisoire externe, ou un plateslage repartzteur supplé-
mentaire, '

Dens tous les cas des justifications complites et précises seront trés
difficiles & fournir, et la réalisation exacte des mesures confontatives envisa-
gées sera plus ou moins aléatoire. C'est pourquoi il semble que das d&rogations
doivent €tre généralement découragées, et que la production de justificatioans ne
puilegse suffire pour excnérer 1l'entreprise de la responsabilité du résultat.

Letire d'appel d'offres et jugement de 1'appel d'offres

11 est toujours fAcheux de devoir rappeler a posteriori & un entrepre-~
neur des obligations portant sur des points importants qui n'aurazient pas retenu
son atteanticn lors de sa soumission. '

Nous counseillons donc aux MaTltres diveuvre d'inviter

r les entreprises
appclées & soumisgionner ppur un marché de herrasseﬂnn: i préciser au moins la
capacitd des engins lourds de terrescement qu'elles préveieraient d'utiliser.

11 va 3= soi que, cette précision étant supnosde fournie, le jugement
de I1'appel d'ofires devra en tenir compte. Dans certalins cas un p&ﬁftliﬁg coorden—
i terrassements—ouvrages d'art, ou la possibilicd de faire circuler des engins
leurds 3 1'écart de certains ponts terrsstres, permetira :'usage d'emging trog
lovrds pour circuler sur les ouvrages. Dans d'autyes cas 1'emplei des engins
lourds pourra &tre adwmis sur certains cuvrages, non sur dlautres 3 en particulier
il y aura rarement un intér2t imporiant i les admettre sur les passagss supérieurs
des autoroutes et avtres grands itinéraires.
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