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Suite à des accidents de poids lourds 
à répétition, le maître d’ouvrage 
décide de porter le niveau de retenue 
de N à H2 sur l’OA côté Ouest

Les dispositifs de sécurité en 
place, d’origine, se composent 
d’une glissière de sécurité et 
d’un garde-corps

RD7E

RN10

OA côté Est

Source : Extrait de l’étude de la DOA du CETE SO de 2008

Étude de la DOA du CETE SO de 2008



Coupe transversale type

Coupe transversale sur BN4

Coupe longitudinale

Source : Extrait des plans d’exécution

Travaux 2009/2010
Plans d’exécution



Source : Extrait du document Gestion 
des ponts du LCPC de 2005

Photo : Barrière de sécurité de type 
BN4 avec l’ancrage P (cliché SETRA)

Source : BOA N° 46  de juillet 2004

Photo : Ancrage de type P

Source : Extrait de l’annexe D du GC 77

Schémas : Élévation face avant

Source : Extrait des plans d’exécution

Travaux 2009/2010
Détail des ancrages P



Source : Extrait de l’annexe D du GC 77

Photo : Vue de l'ancrage après bétonnage. Noter les 
tubes évents pour l'injection des barres de  précontrainte

Source : Extrait du document CR de contrôle extérieur réalisé par le LCPC 
de Bordeaux en 2010

Photo : 1ère mise en tension, vérification et resserrage

Capteur de déplacement

Capteur de pression

Source : Google Maps

Source : Google Maps

RD7E

RN10

OA côté Ouest

Travaux 2009/2010
Détail des ancrages P
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Gabarit de l’OA au point haut de la chaussée (entre a xe) : 4,495 m

tro
tto

ir tro
tto

ir

1 2 3 4 5
Source : Extrait des plans d’exécution

Source : Google Maps

IQOA
Alerte CEI - Dégradations des ancrages P

Prise de vue 201… ?
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3bis

2ter
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Photos depuis la RD

2 31 54

Photos depuis le dessous de l’OA

IQOA
Constat dégradations sur ancrages P



Inspection du Labo d’Angers
Diagnostic sur l’état du dispositif en juillet 2014

CONCLUSION : Les différents désordres relevés sur les paires d’ancrages 
des poteaux de BN4, permettent d’affirmer que les paires 2, 3 et 4 ne sont 
plus en capacité de répondre aux exigences de la note de calcul.

Photos de la paire d’ancrage n°3
Vue intrados et sur RN10

Photos de la paire d’ancrage n°4
Vue intrados et sur RN10

± 25 mm



Investigations du Labo d’Angers
Ferroscan en novembre 2014

En rouge positionnement des aciers détectés

Paire d’ancrage n°1 Paire d’ancrage n°2 Paire d’ancrage n°3 Paire d’ancrage n°4 Paire d’ancrage n°5

Le premier lit d'armatures rencontré concerne les armatures transversales.
Diamètre 20mm, espacement 200mm, enrobage 30 à 35 mm.

Le deuxième lit rencontré concerne donc les armatures longitudinales.
Diamètre ? , espacement 200mm, enrobage de l'ordre de 70 à 75mm.

Ouverture d’une fenêtre pour calibrer l'appareil de mesure utilisé (Ferroscan Hilti)



Photos capots des têtes d’ancrage en intrados

± 28 mm

± 68 mm

Cabochon jaune
± 24 mm

Plaque d’appui
120 x 120 mm

± 120 mm

Source : Extrait des procédures d’exécution

Étude DTerSO/DOA mars 2015
Situation actuelle

ou
coulis ciment ?



Tige Ø 22 E 10.9 garantie (mini)
force 25 t. à l’E.L.U.

Si nécessaire, pour reprendre les 
inégalités d’appui, prévoir un écrou 

rotulé avec tige Ø 26.

Tube PVC
Ø 32  e = 24

Carottage Ø 32

Plaque d’appui
120 x 120 x 25 (mini)
percement Ø 24
pour un B.30

Plaque de répartition
90 x 90 x 25
percement Ø 24

Calage au mortier de résine 
(à la marque NF)

Capot protecteur

Rondelle cémentée

Rondelle cémentée

Capot protecteur

± 25 mm

± 35 mm

± 60 mm

Source : Extrait de l’annexe D du GC 77

Schéma : Détail capot en intrados

70

315

Mortier 
de calage

Étude DTerSO/DOA mars 2015
Extrait de l’annexe D du GC 77 – Barrières H2-H3



Étude DTerSO/DOA mars 2015
Projet

Schémas de principe des têtes d’ancrages engravées en intrados

La réparation des ancrages P permettant aux têtes d'ancrage inférieures de ne plus être exposées à la circulation routière est 
techniquement possible au moyen d'engravures réalisées dans la dalle BA du cadre. Cette conception, non prévue dans le GC77, a 
fait l'objet d'une autorisation délivrée par le Sétra.

Les têtes d'ancrage doivent être rigoureusement ide ntiques à celles définies dans les plans de l'Annex e D du GC 77 . Dans ce 
cas, la hauteur des têtes mesure seulement 60mm. En optimisant le dispositif (suppression du capot et longueur de la barre de 
précontrainte limitée au strict nécessaire), cette hauteur peut être limitée à 50mm. L'étanchéité des têtes d'ancrage est alors assurée 
par un mastic de type bitume-élastomère ou équivalent.



Préparation de la consultation
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Préparation de la consultation



Consultation DIRA août/septembre 2015

La DIRA a consulté 6 entreprises susceptibles de réaliser les travaux :
4 entreprises n’ont pas répondu à la consultation.
2 entreprises ont proposé une offre (environ 16 000 €/TTC et 32 000 €/TTC)

Les prestations à réaliser comprenaient :
- la dépose et la repose de la lisse inférieure de la BN4 pour permettre le

passage d’un vérin hydraulique,
- le démontage et le remplacement du 1° ancrage P qui servira d’essai de

convenance 
- le démontage des barres de précontraintes existantes,
- la réalisation d’engravures en intrados de l’ouvrage
- la mise en place et l’injection de nouveaux ancrages P
- la mise en tension des barres.
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