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Un certain nombre d'incidents se sont produits réecemment dans les zones d'ancrages
d'ouvrages de conception pourtant simple puisqu'il s'agissait de ponts-dalles.

L'examen des désordres correspondants (éclatements de béton, déversement et
déformations importantes des plaques d'ancrage . . .) dont les conséquences financieres sont
souvent importantes, nous amene a rappeler qu'un frettage bien congu et scigneusement mis
en place est indispensable dans ces zones.

Conception du frettage Ces frettages doivent donc étre
redimensionnés et redessinés en chaque
cas d'espece, compte tenu du groupement des
corps dancrage, puis complétés par un
ferraillage d'équilibre général.

L'annexe 4 au BPEL, en son article 1.2.22
demande notamment que la continuité du
ferraillage de premiere régularisation (aciers de
surface et aciers d'éclatement) soit assurée
entre "niveaux" successifs d'ancrages (aussi
bien verticalement qu'horizontalement).

I convient tout d'abord de souligner que tes
frettages définis dans les notices techniques des
procédés et qui correspondent a la notion
d'armatures de premiére régularisation au sens
du BPEL n'ont que valeur indicative puisqu'ils
ne sont adaptés qu'au cas d'un ancrage unique
incorporé a un  prisme de dimensions
minimales.




Cette remarque est particulierement importante
dans le cas des ouvrages biais. Les ancrages
sont alors implantés sur des redans et les
armatures de premiere regularisation des
ancrages n doivent assurer la couture avec le
redan n-1 en ceinturant a 1a fois les cables n et
n—-1.

Bien entendu, un frettage, quelle que soit son
efficacité, ne peut suppléer a un défaut local de
remplissage et le dessin des armatures doit étre
étudié de fagon a faciliter au maximum le
bétonnage.

Il revient aux maitres d'ceuvre de vérifier que
ces différentes conditions sont bien respectées
au niveau du projet.

Mise en place des frettages

ta mise en place des frettages est souvent
malaisée du fait de la densité importante du
ferraillage dans les zones d'ancrages. Cette
opération  est  particulierement  laborieuse
lorsque, par imprévoyance, elle a été reléguée
en fin de montage des carcasses d'armatures.

H incombe aux maitres d'ceuvre de s'assurer
gue toutes les frettes sont bien mises en place
et convenablement positionnées par rapport
aux ancrages, faute de quoi leur efficacité
risque de se trouver sérieusement cCompromise.

Observation générale

En dernier lieu, il faut remarquer que les problemes rencontrés dans les zones d'ancrage perdraient
de leur acuité si ron recourait plus souvent a la précontrainte partielle définie par fa classe Il du

BPEL et qui convient bien aux structures monolithiques comme les ponts-dalles.
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